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Le présent mémoire se concentre en particulier sur les thésnesnts:
1 Les piétons
Les cyclistes
Les véhicules lourds
La vitesse au volant
Les aménagementsignalisation et entretien des infrastructures routiéres
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Les princip&esactions abordés concenent:
91 Laprise en compte des milieux de vie
91 Le principe de prudence
T [ S LINIIFIS SljdAdllotS RS tQSaLl OS
f Laclassificatio® i f QF YSYy I 3SYSy (i RS& NUzSa

Les recommandations proposées par CRHBVontréal LINSASy i Sy i dzy I NHS S@¢
réglementaires budgétaires, g f A ( A lj dzS & Si R Q Im&&ty lerd applafiona lj dzA
simultanémentpermettrontdQ Sy 02 dzNJ ISNJ £ §G YRQR Y $ i 52 REoNdiliéus So A € |y
urbain Sachant que la plupart des accidents se produisent aux mémes endroitsconsidérons que

des aménagements appropriés pourraient les éviter

Le nombre de véhicules sur les routes du Quépee 0O0SaaS RQI dzAQU&eyQrigneddd { St 2
Destination de 2013, les déplacemenistifs entre 2008 et 2013 ont connu une augmentation plus

faible (9%) que les déplacements effectués en transport en commun (10%) et en automobile (15%).

Slonle mémoire dé Q! & & HGA IYBRBYAya LI2dz2NJ f QSYFANRBYYSYSy i L
des \ctimes de la routsontdes piétons et des cyclistesA Sy 1 dzS S y2YONBE RQlF OO0
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méme ces deux derniéres annégsQ | Y Sy I 3 S Y Sigsiet rortSs esf avant tbijt concu dans

une optique de fluidité automobile, et ce méme @udzdzNJ RS y 2 & VYiillesaBhidaisanR S @A S
adzNJ £ FEdZARAGS RS f QI dzii2 Y2 0 A f Sn raditipie I&sGitudtiozS$ & dzNJ
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sont les populations les plus fragilentre autredes ainésles enfantset lespersonnes handicapé@s.

Dans les milieux devie f QF YSy I 3 S VaS yiliQ SRIS & v IZolutidi#® latmotili@Le
caractére toujours plus urbain de la société québécois@ét dza Y S Rz YRy NE RQI dzi 2 Y
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des kilomeétres parcourust de leurvitesseentrainentune augmentation des situations dangereuses

Si R2y O R&éiderid i ljizéio RQadzNJ £ Sa onnn LIASG2ya of Sa:
SGS &dzNJ f Qn.tASSYR S| da® yiiNBil IfdeE RQF OOARSY( &2A0G St S¢
foisplusSt S@S RIya S NBaiGdS Rdz vdzS6S0d [ S (I dzE LI dza
Y2AYya FNBILdSYyidiS RS tQldzizaY20AfSs RSa RAadlyoOSa
soutenue du transport collectif.es accidents sont plus fréquersigr les artéres principales, les rues
NEAARSYGASttSa SiG tSa AyaSNaSOGA2yad Lta azyd LM
visibilité. Quant au risque de mortalité en cas de collision, il augmente de fagon exponert&Eeds%

de chance de survie a 30km/h, on passe a seulement 25% de chance de survie a 50km/h (SAAQ, 2016).

Les automobilistes doivent prendre conscience gukeur véhicule est un moyen de transpoaitt,
représenteaussi un danger mortglour les piétons et les cystes en ville

Dans un contexte urbain, la diminution du volume et de la vitesse des automobiles, un meilleur

LI NI IF3S RS fQSaLl O0S SyiNB dzalI3SNB SG RSa YSyl 3.
sontlescE¥a RQdzy 0 Af llfau doBedzisek Siddtrard@particallachit @t actif en milieu

urbain,0S |j dzA | daéhEficeRr@pbramitsNddiiction dela polution atmosphérique, sonore,

visuelle et atteinte dSa OAo6f S& RS NB RdzO(( deg yifferén@ Spdliera &é 2y R S
gouvenements[ I Y NOKS S S @St 2 &z yefisonhdogchéhefiyudst RQI O
pour lasanté individuelle et publiqugermetant RQF YSt A2 NBNJ f I al yiasts RS C
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jeune age, en permettanhotamment aux jeunes de se rendre a leur école a pied ou en vélo de

maniére sécuritairell en va de méme pour les personnes agées qui sont souvent confrontées a un
parcoursdifficile autant surla chaussée que sur les trottgirse qui accélére leur isolement

t

Autre dynamique importante a prendre en considératio® Québec conria un vieillissement

important de sa populationvieillissementj dzA @+ a QF OOSy (i dzS NOnR koyisiatéf Sa | y
entre 2014 et 2015, une hausse de 60% des dédesspersonnes de 75 anset piu®2 NAE RQF OOARSY
laroute] Sa LA S{G2ya RS cp Fya SG LJXdzAa NBLINBaSyidSyid L
De plus, la recherche Projet ParitBiés Agés, organisée en 2016 par la SAAQ, a permis de mettre en

f dzYAS§NB fQldzaAySydladazy RS fF LINI RS& InySa RIYy
LX dza SELJ2 &aSa Llzi &l dzSlestingliquadtdaigiieding énimanse teRpslqud@tp R Sy (i

des ainés dans la population.

La sécurité des différents usagers dans nos rues dépend de nos choix réglementaires, budgétaires,

L2 f AGAIl dzS& S iLe BrOix de DoslindeStigsBryetitsPest primordial dans la sécurité des

dzal ASNER ® v dzS f Q2 yulehrangmmdolediet Actl HedzanEnagemdnts Se seront

pas les mémes et guideront notre choix modal selon le sentiment de sécurité qaméeagements

nous apportent. La sensibilisation et la connaissance des avantages et bédéfitaasport actif

(autant pour la santé des gens que pour le bon fonctionnement économique de lapaillda
populationsontR Q | dzii I inffpdrtahtésigzr@svont guider ns choix quotidiensle déplacement.

[ éucation dusavoirvivre ensemble doit se faire le plus tét possible,daltiples maniéresdepuis
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Lesaccidents ont un cdlen vies humaines qui pourrait étre évig nous faisions les bons choix
RQFYSYF38ySyd 80 RQAyOSadraasSySyido [Sa OAttS
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transport collectif est 20 fois moins dangereux que se déplacer en automébide plus, le taux
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En favorisant les transports collectifs et actifs, les automobilistes en sortiront aussi gagnants car la
problématique dela congestiorroutiére sera moindreLQ S O 2 yyRtréuveda aussi son compte
chaque annéefA Sy |j dzQt a 2ofigedidnleitraine @ri (peért€ de 2 miltisrde dollarsce
qui représentel% du produit intérieur brut de la métropdleSur les financesubliquesJa congestion
et le codt des infrastructures pésedibnclourd. On sousestime également leodt pour les ménages

O2Hi RQdzyS ldzizY20AfS> O2HiG Rdz 6SYLJA LISNRdz RIya

Le gouvernement du Québedstoriqguementprivilégié la vitesse et les infrastructures automobiles,

ce quitranspardtR I ya f S&a OK2A &0 RRAY VS ird { S iy §¥dnshgedadl R Q K dzA
SALESYSyld dzy F2aaS SYiNB OSNIFAySa LINPOBAYyOSa RIYyY
Depuis 2002, I'Ontario a investi 49% des fonds fédéraux aux pesvitans le transport en commun

et 10% pour ses autoroutes et routes, tandis que le Québec a fait le choix d'utiliser 47% de ces fonds

dans les autoroutes et routes, et seulement 7% dans le transport colleStiihns opérer un
changement dans le mode et les choix de financement au Québec, trégwdifficilede remplir les

objectifs de sécurité routiére.

Lapolitique gouvernementale de préventionensantéJS N S RQSELJ Alj dzSNJ £ € | L
ligsat I Y20Af A0S RdAzZNF}o6fS adzNJ £ a20ASiGS® hNE OS¢
majeurs de lutte contre la mortalité routiére que sont les aménagements sécuritaires pour tous les

usagersdelar® ljdzA Sad S OdzdzNds eoBmuddutds. Bedlas, iliedznéddssai@NE S (
RS YSGGUNB Sy I@ryld RSa IOlGAz2ya ljdza AyOAlSyid t tQ
Il dzE 6Sa2Aya RS tI LRLzZEIiA2y Sy GSN¥Sa RS LINRGSC

Lapolitique jeunesseest essentielle pour la sensibilisation de la population dés le plus jeune age, et
lui faire adopterainsi les bons comportements. Pour cela, la sécurité routiére doit devenir un élément

1 Morency et al. Traveling by bus instead of car on urban major roads: Safety benefits for vehicle
occupants, pedestriansand cyclists. 2016.
http://docs.trb.org/prp/17-01216.pdf

2 MTQ et Conseillers ADEC, Rapport final 28 janvier 2014, Evaluation des co(ts de la congestion routiére
dans la région de Montréal pour les conditions de référence de 2008.
http://www.bv.transports.gouv.qc.ca/mono/1165444.pdf

SConseil r®gional de | 6environnement de dfomdans®al . Il nv
les transports en commun, dernier de classe, Québec doit aller chercher sa part. 2016.
http://cremtl.gc.ca/communiques/2016/investissements-sans-precedent-federal-les-transports-en-
commun-dernier-classe-0
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majeur de cette politiquepar exempleS Yt Q A dAris $2aMEnuglS scolaires ou en organisant des
pédibus et des exercices de sécurité routiere durant la scolarité et rendre le sujet ludique. La politique
2SdzySaasS R2A0 Ayl SIckdadpduReBaiefiGéeSYSy ia LINBOAA RQl

Plusieurs pays européens ont mis en place iséon 0 accider¥f + f QAyadl NJ RQdzy y2Y
de villes NordAméricaine® Lf aQlF 3AG RQdzyS LRtAGAldzS R2ydG €8S
ASOdzNR G ANBA LI2dzN) (2dza RSETAY 2EQKRCA YRWAM 92 dz8 MIA
sécurité des déplacements est un droit civil et que les administrateurs du réseau routier ont la
NEBalLRyaloAftAGS RQSY | aCedendiNde heSpeud seNdalBer uei led S O dzNA
aménagensy ila S0 tSa Yz2eSya FAYlIYOASNR az2yid adzFfraly
de Montréal a récemment mis en place sa propre Visiaté€es Cependant, pour une efficacité

maximale, cette politique devrait étmepriset.  f QS OK S fe,fc8 led dbRights ye@d produisent

pas uniquement dans les centres urbains majé&is f I GAAA2Y RQdzyS &2oAf A0S
pori SS t {(2dza fSa SOKSf2ya RS tQ; dFd

La base du travail sur la sécurité routiere débbten shrpar unerévisionen profondeurdu Code de

la sécurité routiere(CSR); un Codpli nerépondpas aux besoins actuels de la mobilité durabte.

CSR2AG SyO02dzNI ISNJ f QAY LIz aA2y RQdzy OKIFy3aSYSyid RS
donc étre adapté auNB I f A1 Sa f20FfSa Sy AydSaNlIyd RS y2dzSt
Si RS NBalLRyaloAftAlSed [ QFYSYlF3aASYSy(d RSpercuNHzSa | :
l dz22 dZNRQKdzA = € S& FYSyYylF3SyYSyda |ljdza LI&tNN &ilai NI A Sy (
sécurité routierene sont pas permis par leSRactuel. Il empéche par exemple la cohabitation entre

les différents usagers, qui est indispensable a la vigilance de chbeesirsanctions ne sont pas

adaptées aux risques et aux situations.

Le Code de la sécurité routieRe2 A (i Y S (i (i NBla prierifs WUxIpi¢tolisBx passages désignés,

gue de trop mmbreux automobilistesublient En 2016, un nombre record denttaventionsont été

distribuéesa des conducteurs pour avoir contrevenu a cette regl®@S O dzy (St O2yadl 4=
Rdz @ANI 3S t RNERA ( Sttred daNd 2t QnYtSS/ (R Sy F aAyyi(ISNAIESE  SRi2 ARIS @ NJ
secteurs trés urbanisés.

Beaucoup de restrictions existepbur les piétons qui naturellement cherchent le chemin le plus

court, commef Q206 f A3AF A2y RS YINOKSNJ Rdz OGS 2LJ1as |Id
traverser & une intersection munie de feux de circulatorR S F ¥ 2 NI O 2 y & Suyf dydlisteLJr NJ dzy
SaG o0ASYy L) dza St S@S | dzQdzy I dziEnhYikedidstddnanécgssawsSy G S YL
et équitablede privilégier en premier les usagers du transport attde faciliter leir déplacement et

non le contraire.

LeCodedela SOdzNRA G S NRdziASNB yQSaid aRaeldds autdmabilidteRes LG S | dz
situations &isque présentent divers degrés de gravité et de responsabilité selon le lieu et les usagers
concernés. Ces différences de degrés, associés a la natu@ e/ I¥ NJ O (iUs&ysf(piGomn, RS f Q
cycliste, automobilistgd) RSONI ASyid siOGNB NBFTfSiSSa RlIya fSa
actuellement.



Une évidence a rappelewun piéton qui enfreint le CSR met avant tout sa propre vie en daageis
gue lesconducteurs de véhicules motorisés mettent avant tout les autres usagers, au premier titre les
piétons et les cyclistes, en danger.

l'yS LREAGALdzS RS &aSOdzNARGS NEPdzi A 8§ NB > 3EJhgirelies 6 NE ST
éducation etréglementation Des régles claires doivent étre adoptéemais ellesdoivent étre
accompagnég uRtavail de sensibilisat2 Y > R QS RdzOl (ahéhafemerisiadaptéghiix?2 dzi R
LJX dza @dz YySNI 6f Sa Si | daestiiBactionsgBaantit QS OF X S OA (| QSKES
prises

Les aménagements ontnurdle majeur sur notre comportement et notre sentiment de sécurité.

[ QF YSEA2NI GA2Y Rdz 0Afly NRdAziASNI yS QiSykikesblr & &S
RIya £S& 3aNIyRa OSydiNBa dz2NBFAya 2dz Rrya RSa 12y
sont congus pour faciliter les déplacements automobilesstplus que tempR QA Y S a G A NI YI & aA
RFEya fI Y20 A taxite$ trahspdiacifet8dlecth QSsbrii les aménagements adaptés

aux piétons et cyclistes qui permettront un changement de comportement de la part des
Fdzi2Y20AfAa0GSad L yS Fldzi R2y O L) dza O2yaA RSNBNJ
RS& NHzSaNB REBS @dB» 9y OAcflyld f QSY@ANRYYSYSyYyd ¢
sécuritaires, une offre de transport collectif efficace et attractive, tout en réduisant le volume et la

vitesse de circulation automobilesponsablades accidents de la route. La premiére étape consiste

R2y O t NBLISyaSN £ O2yO0SLIXiaAz2zy RSa |YSyl3aSySyia
O2YLRNILSYSyiGa tSa&a LXdza RIy3aSNBdzE Si S y2YONB RC

VERS DES RUES PLUS CONVIVIBOEEOURS SUR LES MEILLEURES MESURES
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Ce concours, organisé par le @R&ntréal et ses partenaires, visait a promouvoir et soutenir les initiatives

inspirantes réalisées par les villes, les arrondissements ou institutions de la CMM. De simples aménagements

RS 4SOdzNAGS NRdAziASNBE RSGASYyySyid Fft2N&R RS OSNAR{lIofSa

De ce fait, on réduit le sentiment né@gad ¥ |j dzS8 L2 dzNNJ A4 | @2ANJ dzy | dziazY20Aft A
grace aleur miseenvaleldr NJ £ S @SNRAaasSYSyidsz €S R$arAdly 2

Lien: http://cremtl.qc.ca/realisation/2eedition-concoursversruesplus-conviviales

De plus, la population québémai étant vieillissante, des tests réguliers permettraient de réduire les
NA & |j deSidentdR @aison de facultés affaiblieoutefois, OS G GS YSadz2NE R2A 0 aQl |
investissement dans le transport actif et collectif afin de leur garantir uneratre dans leurs

déplacements
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les parties prenantes, de marches exploratoires et de recommandations moaménagements les plus
adaptés, les objectifs du projet sont la diminution des collisions entre piétons ainés et automobiles, |le
RSOSEt2LIISYSy(d O2fftlF62NIGATFT RSa FYSylF3aSySyidaz |SG f SdazN
pour les ainés. Ce@ndz@S | dzE Sy @A NE YYSYSyGa dz2NbFAYya LISNYSIGNRYG R
Fr@2NRAASN f Sa 2RS4 RS RSLX FOSYSyd FOGAT 6YI NJ
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Les acteurs publics peuvent participer activement a la promotion
RS fI Y20AfAdS RdzNI 0 énSourAgedhet®S t RS

et de promotion. On peut citer par exergplesSemaines de la
mobilité et le Park(ing) Dayinitiatives permettant de valoriser
les interventions publiques communautaires et citoyennes qui
contribuent aux déplacements durables.

Semaines de la Mobilité

FEMBAR@VWE!

PARK(l.llg) Day® (Aguant ?.UX réglescommecellevs duCo’d(-E- de ,Ia sécurité rvoutiére’, )
SttSa ldzaaA R2AQGSYyd aQonRde lad SNJ

mobilité. Ces derniéres années ont vu &ssancesn Europedu principe desc rues a nuw», des rues

partagées et des zones de rencontei permettent une cohabitation entre usageevec une

diminution de la signalisation. La régulation des flufQ dait de facon naturelle, grace aux

aménagements et a un changement de comportement de la part des différents usagers delLia rue.

sécurité se base alors sur le choix de favoriseoigact visuel entre les diffénts usagers plutatjue

f QAyadlpanndaixkh 2Fa®SR2y O f QF YSY I 3SYSyid RSa
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http://www.cremtl.qc.ca/realisation/vieillir-en-sante-quartiers-securitaires
http://semainemobilite.com/
http://parkingdaymontreal.org/

qui vaalorsdéfinir le comportement des usagers. Le Code de la sécurité routietanstce cata en

soutien afin de défini les responsabilités et les sanctions en dasonrespect.Une nouvelle fagon
intéressante de concevoir la sécurité routiere dans les rues de quartiers.

Parce que la rue est un milieu de vie, elle

sans cesse évoluer et étre influencée par |
grand rombre de facteurs (densité du béati e
de population, diversité des usages et d
services le type de circulatiod Ulldfaut donc

prioritairement identifier les troncons et les

TRANSPORT
ACTIF

TRANSPORT
COLLECTIF

AYyGSNaRSOGA2ya fSa L 3IANJ
immédiatement, méme si les instdilans

a0l BSNBY (G LINROJA&2ANE Ja o

[ QSO tdzt GA2Yy RS& A&A it B &

fifplantation de nouveaux aménagement
LISNXYSi RS éwltibaNBnfiliRINGD
de remédier efficacenent aux situations
dangereuses.

Les réaménagements deses en milieu urbain deent absolument about aun meilleur partage de
f QSALI OS Sy i NB .Lagraniid mversehIBaduit sommizitic@r®NSau partage doit
AQ2LISNBENJ RFyad dzyS LISNBLISOGADGS RS Y20AtAGS RdzNI o f

b2a OK2AE RQIYSyYyl3a8ySyd RS 1 @GAttS &az2yid RANBD
développement urbain de type COD (@aNA Sy 1 SR 5S @St 2LIYSy 03> ljdzA LINA O
FILA0EfS RSYaaiassz Sy i Nitomghile adzgubtidién cetidiziavgientationide2 y RS

f QAYASOdzNR (i S| QR A W IS NEM IS SudR dariciSe deFOD (TransiOriented
Development) et POD (Pedestri@miented Developmentait son chemin au Québete concept du

TOD associene forme urbaine dense, compacte, perméable et un réseau de transport collectif
performant. Ce type de développement garantit le succes du transport actif et collectif grace a un

cadre de vie dense, de courtes distances privilégiant la marche, le v&édrahsport en commun.

Celal 34 dzNB € Ql dAYSy il A2y RS f1I LI NI Y2RFEfS Rdz
f QSTFAOFOAGS SG fQFGUNY QUABAGS Rdz GNIYyALRNI O2fF f
rues deviennent sécuritaires.

PLAN PIETON DE LA VILLE DE STRASBOURG

Lf LISNX¥YSG RQSGFof AN dzyS AGNFGS3IAS RS RS@OSt2LII5YSyid R
{ G0N} 3062dz2NB> Fdzlil yd | dz yA@Sltdz t20Ff 1jdzQldz yA@SIl dz NB3IA
F LILJE AljdzS& LI2dzNJ G2dz0S y2dzSttS 2LISNI GA2Yy RS @2ANARS S
exemplecd yaidl dzNENJ £ S m: LASGHI2Y t f Q2:0ddnfrke? |y pefBabilitd JNB 2 S i a
des axes 50 ou «mieux traiter les caefours»

Lien: http://www.strasbourg.eu/developpementayonnement/transportset-infrastructures/exemplarite
strasbourg/strasbourgille-en-marche
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Récemment,uneétudé RSY2Y (INB [dzS f QI YSYl 3SYSyd RS YAt ASd
de transpot en commun participent de maniére importantd aQ Y St A 2 NI { A 2ey/doriRdz 0 A f |

£t 0lAaasS Rdz y2YONB RQlI OOARSyiGa Si RS RSOsa a
transport collectif est élevd.Jt dza S y 2 Yo NB R Qmioud emfanfdil@r p&ifilesRS RS C
personnes les plus vulnérables comme les ainés et les enfants.
Pour rendre le transport actif et collectif sécuritaire et attractif, les mmsent étre regardées comme
des milieux de viedoncadaptées en priorité aux @ions et aux cyclistes. Ainsi, de nouveaux types
RQl YSy | 3SY Sgfeicavistgisip@uSyyparvenir.
LE BETTER STREET PLANE SAN FRANCISCO
Formant un ensemble de réglements municipaux et de lignes directrices sous forme de guides, il garantit un
NBFYSYlF3SYSyid RS tQSaL)} OS LlzxtAO I FAY RS fQF RFLWGSNI |
gue la circulation automobile. Cesues meilleures> doivent répondre aux besoins de tous les usagers, ¢n
particulier les piétons et les cyckst, et prendre en considération la végétation, le traitement des eaux
pluviales, le design du mobilier urbain, le stationnement, etc. La classification des rues en vue des
aménagements ne se fait pas selon la circulation automobile (locale, collecttieelé), mais en adéquation
avec le transport actif, selon la localisation (centiiée, périphérie), la fonction (résidentielle, commerciale) [et
fI LINPEAYAGS RQSIdZALISYSyiGa SiG RS LkR2Ayda RQlI O
Lien: http://www.sf-planning.orgftp/BetterStreets/proposals.htm#Final_Plan
EXTRAIT DU «SF BETTER STREET PLAN», LARGEUR DES TROTTOIRS SELON LE TYPE DE R
TYPE DE RUE LARGEUR MINIMUM | LARGEUR RECOMMANLC
Centreville
COMMERCIAL | Rue commerciale 3,66 M 457 M
Quartiercommercial 3,66 M 457 M
Centreville 3,66 M 457 M
RESIDENTIEL | Rue résidentielle 3,66 M 457 M
Quartier résidentiel 3,048 M 3,66 M
Industriel 2,44 M 3,048 m
AUTRE
Usage mixte 3,66 M 457 M
Bord de parc 3,66 M 7,31 M
2 Boulevard a voiesultiples 3,66 M 457 M
SPECIAL Allée 1,83 M 2,74 M
Rue partagée NA NA
Le schéma alessus implique aussi une hiérarchie au niveau de la sécurité en privilégiant les plus
fragiles.Ainsi, le piéton a la priorité sur le cycliste et le cycligtepiorité sur le véhicule a moteull.
Sald AYLISNIYGAT RQAYOSNBSNI €S FIFNRSFdz RS fI &S0dzN.

améliorer le sentiment de sécurité des piétons @tdistes, et davantageresponsabiliser les

4 Sauber-Schatz EK, Ederer DJ, Dellinger AM, Baldwin GT. Vital Signs: Motor Vehicle Injury Prevention -
United States and 19 Comparison Countries. MMWR Morb Mortal Wkly Rep 2016;
65. http://dx.doi.org/10.15585/mmwr.mm6526el
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automobilistessurt S N a |j dzSesetjsde®4 dutdes (B&ygfiise printipe de prudence, introduit
Rya 1 t2A 068t38 Sy wnnoz Sat dzyS RSa LIASNNBa |

Le« Code de la rue belge doit devenir une inspiration pour la révision du Code de la sécurité routiére
du Québecparceque R Q dzy S intrdiduitde principe de prudence, le droit & la sécurité pour tous
S € Liaaéhayemkntsada@és polr toasR Q | dzii NBardu uddintiance claire entre

la «route », synonyme de circulation automobile,la «rue » qui rappelle le caractére premier de cet
SAaLJ OS Lz f A ©de rehchnfazdee & GeKklangtid. S

LE CODE DE LA RUE BELGE

Plutdt que parler du €ode de la route, lesBelgesont choisi de mettre en avanin meilleur équilibre entre
f Sa RATFSNByGA dzal ISNE SG RQ2FFNRAN dzy S Qaoiledigla INI Yy RS ¢
rue ». Crééeen concertation avec tférentes associations de piétons, cyclistes, personnes handicapéeg et

victimes de la route, la nouvelle réglementation met en évidence le droit pour chaque usager de circuler en

12dz0S aSOdzNAGST & O2YLINRAA f Sa Liiagenend doinyiSléslruest 5a @ 9 f f

LI NI 3SSax AYUNRBRdzZAG €S LINRYOALIS RS LINHzZRSYy OS Rdz LI dza

sensibilisation de la population aux nouvelles dispositions et comportements a avoir en présence des autres

usagers.Llestai 2 Y20 Af Ad0Sa R2AGSYyd I RIFLIISNI £ SdzNJ gAGSaasS Sy |
usagers doit se comporter de maniére & ne causer aucune géne ou danger pour les autres.

Guide: http://www.gracq.org/sites/default/files/coderueibsr.pdf

LESRUES PIETONNES

Le pogramme de rues piétonnes et partagées de la Ville de Montréal permet de déployerdes places
publiques». La réussite de ce projet est la preuve que les aménagements piétons peuvent se faire a faibles
colts et a forts bénéficgsour les commerces, mais surtout pour la santé et le #figa des populations.
[ QSaLI OS dzZNDFAY FAYAA NBOdzZISNB LISNX¥SG RQFYAYSNI f QS:
RQI OOdzSAf €t ANJ LJX dza RS LISNER2yySa t |[LIASR Si

Lien: http://www.cremtl.qc.ca/communiques/2017/programmeies-pietonnespartageesville-montrealcre-
montrealappuieleur

LA COHABITATION PIETONS/CYCLISTES AtBABAYS

Conditions empiriques d'ouverture des zones piétonnes aux vélos aux Pays-Bas :

4 100 160 200 piétonsimh }

zone piétonne séparation des flux separation physique zone piétonne
autorisée aux vélos en zone piétonne : des flux vélos interdite aux vélos
vélos sans contrainte "bandes de confort"

AuPays 8 | FAY RQSOAGSNI I dz YFEAYdzy €S O2y ¥f kait A SiG2yk
organisés selon la fréquentation piétonne. Ainsi, plus il y a de piétons, plus le flux cycliste sera canalisé/dans un
espace préis, voir totalement interdit.

Lien: http://www.strasbourg.eu/developpementayonnement/transportset-infrastructures/exenplarite-
strasbourg/strasbourgille-en-marche
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Le Code de la sécurité routiéyeQ S asindapt# adia réalité de nos milieux de eae il esttrop basé

adzNJ £ LINBGIfSyO0OS RS mbdad ldest2®2® A & ¥ R AIING yEaS a6 f 1SdziRNG
y2dzoSttSa y2GA2ya RS LI NIIF3IS RS fQSaLl O0Sz RS y2c
articles concernant les piétons et les cyclistes.

{ dzLILINRArCIS4A8B:f QHzG Af A&l A2y AYLRNIIFIYyGS RS& LA&GS
AyO2YLI A0t S R @UHESe BYelds imaxinuni. AR opntraire, plus les vélos
sontnombreux et moins le risque est élevé ddiswn accident avec une automobile;

T { dzLILINArc@NB7Y QB S G(SYyAN £ f QSE(NRY&I RA2 A G SNENS
RIy3d3SNBdzE Sy NI A&a2y RS& N &l dzS dle de 0¢6ré 2 NI A S NI
nid-de-poule;

1 Adapter lesréglementationset les sanctions selon le risque de chacan ne peut pas
appliquer les mémes régles a une voiture et gigton;

1 Prendre en compte les modes de transport actuels, mais aussi de futur comme les
véhicules autonomes. Etre proactif.e Code de la sécurité routiéd®it permettre de faire
cohabiter tous les moyens de transport aetet futurs;

f Intégrerunedistance séaritaire envers les piétonst les cyclistes R QI dzi | y i LJX dza Sy
detrottoirSG RS LIAAGS OeoOflofSd 5SLIaasSyYSyid oSO R

f { dzLILINA YSNJ £ Q20f A3 A2y LIRdNI €S LIASGE2Y RS OA NI

1 Supprimer la notion de wéhicule en mouvement pourdéfinir un accident. Actuellement,

dzyy SYLERNIASNI IS yQSaid LI & O2yaiRBEMEIs®2 YYS dzy

hNE Af aQlF3IA0 RQdzyS RSa Ol dzaSada ROAIOCQesy8Yy d f ¢

considérézomme telsils ne font pas partie des statistiques de la QA4 du SPVM.

=

1 { QI LisidZe@d&lde la rue belge et inscrire dan€tade de la sécurité routiére du Québec
le droit a la sécurité pour tous et le principe de pruderizans les rues, le plus lourdletplus
dangereux a une obligation envers les plus vulnérables qude®nyclistes et les piétons;

T w802yylniNB {84 | OOARSY(GAa YsYS aQita ys& 02y0
un accident entre upiéton etdzy’ O& Of A a G S yffRiélanient dmee tdldd QU v Y dz
empéche de les compiler dans le bilan routi@ela permettrd RQA RSY G A FASNI £ Sa ¢
plus a risqueguant auxconflits piéton/cycliste.
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RECOMMANDATION 3 : INTRODUIRE LE PRINCIPE DE COHABITATION
ENTRE LES DIFFERENTS MODES DE DEPLACEMENTS ET PERMETTRE
LES RUES PARTAGEES

La réglementation actuelle ne permet pas la cohabitatianformelle & basse vitessentre les
différentsdza A SN&E = { Qle fdnfo8ystématikydeBentSidiléigiée.Le CSR devrait permettre
et encadrer les rues partagées eslzones de rencontre.

RECOMMANDATION 4 : ADAPTER LES SANCTIONS EN FONCTION DE LA
VULNERABI LI TE ET DE LA GRAVITE DE LO6I NFR

Actuellement, les sanctions ne sont pas adapt#eésf 2y S NR &jdzS Sy 02 dzNHz 2 dz ¢
ne permet pas axifautifsde prendre conscience pleinemetés conséquences.
1 Prendre exemple sur le systéme francgaiscréer une nouvelle catégorisation des infractions
qui échelonneds sanctionselon lsdegrés de gravitt eRS Ry IASNRaAaAGSd [/ St I
plus juste enversk différents usagers de la rue;
1 Retirer la possibilité de perte de points du permis de conduire pour les cyclistes en cas
RQA Y TXJI RO dzgespermis ddXoRduifest prévu seulement pour les automobiles et
RQLl dzii NOSS LFINGE IjdzS (2dza tSa OeldOfaraaidsSa yQlASyd
iniquité entrecyclistes
1 Accentuer les controles et les sanctions envers les automobilistes dans les milieux de vie le
plus & risque pour les piétons et les cyclistesime les artéres et les traverses piétonnes
1 Sanctionner lourdement les automobilistes qui ne respectent pas la priorité piétonne sur les
traverses, que le piéton soit déja engagé ou sur le point derke fai
1 Sanctionner lourdement les automobilistes qui accélérent et passent au feu orange. Cette
LIKF 38 Sad O8yasS sGNB dzys LKIAS RS RSOSE SNI dA:
1 Envoyer une fiche de sensibilisatismr ks infractions ax personnes sanctionnées.

RECOMMANDATION 5 : ASSURER UN INVESTISSEMENT DE LA PART DE
TOUS LES PALIERS DE GOUVERNEMENT

[ S& I YSYIl3dSYSyiGa ysOSaalANBa t fQFYSEA2NrGA2Y RS
financement adéquat. Le gouvernement provincial est un actéefr dans ce projeR Q| dzii | y i LI d:
lj dmé® part importante des accidents se produit sur le réseau artériel.
1 Les différents paliers de gouvernement doivent invedéivantagedans le financement des
infrastructures pour le transport actift collectif
1 Garantir les ressources financiéres suffisantes pour la promotion et la sensibilisation aux
2NHFYA&aYSa Rdz YAf ASdz ljdzA dzdz@NByd RIyad OS R2Yl

14



Prendre exemple sur le 1% éedzZR3I S L2 dzNJ f Sa dzdz@NBa RQIl Milx Rl ya&
besoins identifiés de 10% doudget RQA Y F NI & G NUzOG dzZNBE RS G NJ yaLR2 NI |
réaménagemert entransport actif.

1 Miser sur la sécurité plutdt que sur la fluidité et la vitesse automobile

f Bablir un guide desormes et desaménagements minimum requis selon le type rie
(artérielle, locale, etcd f QA ‘Bétter Stre® Btade San Francisco

1 Les normeet les aménagements doivent prendre en considérations les réalités |latahss
f Sa OK2AE RQtyp€ Se/rheX6cH& yafiettrice, artérielle), localisation (milieu
urbain, périurbain), fonctions urbaines (rue résidentielle, rue commerciale)ipéments
publics et acces au transport colle@&iproximité;

f Revoir la conceptiodu drainage des ruds dz YA @S| dz RSa GNI @SNESA LI S
f S&4 L}2aaroAit A @suiendae Okqyies: de fohte dés nRiges. Réaliser un
entretien régulier des puisards aux abodis intersections et traverses;

1 Réduire la largeur des voies et le rayon de courbure des intersections;

T wS@2AN f QFYSYlFI3aASYSyid RS&a AyGSNaASOGA2ya Si RS:

1 Adopter une approche pdroncgon, plutdt que de procéder a la piéce, qotégredes mesures
RS NBRdzOGAZ2Y Rdz @2fdzyS Si RS I @AiGSaasS RS O.
alloué a la voiture pour opérer le transfert modal vers le transport actif et collectif;

f Saisirtoutesle8 OO A2y & 1jdzQ2 FFNByd tSa (NI g dzE RS NB
infrastructures souterraines pour intégrer a moindre co(t des mesures de partage de la rue,

RQI LI A a S ofréulation ikklBantleverdissemenS G € 3Sadpidey RS f QS| ¢

{1 Saisir les occasions de réfection routiere pour modifier le drainage des rues de fagon a éviter
gue les puisards se retrouvent dans les voies réservées aux cyclistes ou aux piétons;

T wSIFfAASNI RSa LINRP2SGa LIATf 23S setabrespaundéettrmamineSa RQS(
les meilleurs aménagements a réaliser, et procéder a des modifications si nécessaire. Les
aménagements ne doivent pas étoensidérés comme définitifs mais plutdt QI Rl LJG SNJ t
f QS@2ft dziA2y RSAa NBFfAGSa f20FfSao

IQF dzi 2 X 2dzKf 828 Sy RS &S cBt§dlds mizéxNe vieh INYS  ROA dziNBe | R
non le contraire
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1 Garantir des trajets alternatifs e@ritaires pour tous lors de travaux barrant les traverses et
fSa4 GNROG2ANRT YsYS aiar OStl AYLIX AljdzS 1 & dzLILIN
de circulation automobile. La sécurité des piétons ne devrait jamais étre sacrifiée au profit de
f @dmobile et du stationnement;

T { QF 4adzNENJ [jaBSy & SENBNRWTR AINENI 2dzi Sy Ykt ASdz dz
pour garantir la sécurité des piétans

9 Prévoir un pourcentage minimum de 50% de la largeur des rues dédiées au transport actif et
collectif;

1 Penser les rues et leur aménagement selon les utilisateurs et non le nombre de véhicules

T [AYAGSNI £Sa O2yFftAaita LASliIz2yakoOeoftAratsSa Sy
fréquentation piétonne, comme aux PaBas;

T 1 OO0St SNBENJ f | esvamén&yentents sdzdrfaikes et Bévelopper une expertise en
privilégiant des transformations progressives, des projets pilotes ou des mesures temporaires
facilement réalisables et peu colteuses;

T aAaSNI Sy LINA2NRGS adz2NJ f QAYLIX I yilGdA2y RS
et améliorer le bilan routienpuisO2 Y LI SGSNJ LI NJ RSa YSadz2NBa
ROAYT2NXI GA2Yy Si RS O2SNODAGAZ2Y®

o
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RECOMMANDATION 9 : MISER SUR LA CONVIVIALITE DES ESPACES

5Sa FYSYlF3aSySyida RS ljdzZ ftAGS LISNX¥YSGIGSyd RQIFIOONERNI
sentiment de sécurité, qui va guider notre choix de mode de déplacermamrésence de végétation

et de mobilier urbain enamrage I LILINE LINR | { A 2 yes BoSticled visildziui iriteror® NB
fQFdzi2Y20AftAAGS £ 1 LINUZRSYOS SiG t I RAYAydziAzy

1 Assurerun éclairage adéquetSa (NI} OSNESA LIASI2yySa Si RS&a NI
le sentiment de sécurité da visibilité en tout temps;

9 t2yOGdzSNI £ QS&a LI OS Lzt AO RS Y2oAfASN LR dzNI LJ
marche, encourager la fréquentation des lieSxii LJ- NI A OALISNI £ f QS&aGKSGA
sécurité des rues;

1 Embellir les rues grace a la végétation et aux arbres, qui serviront aussi a la modulation de la
vitesse automobileLe défilementdes arbre®2 Yy G NA 6 dzS t f QS@lF fdz- A2y R

e | wee o

Aménagements sécuritaire des rues a Londres, a Québec et en France (Crédits aiNtgsGroupe A et Abel)
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[ QSaLI OS Lzt A0 R2A0G sGNB a2adSYFGAldzsSYSyd I RELI
réduite (fauteuils roulants, nemoyants, ainés, poussettes). La mobilité doit étre un droit accessible a
tous. Le fait de prévoir uneéglementationa part catégorise sans raison une partie de la population.
ll seraitpréférableR S & QI & & dehNdBagémerdsBientpénaés selon les géacements des plus
vulnérables des la phase de planificatidit & Québec connait un retard considérable dans
f QI &ibnldks lieux et espaces publics pour les personnes & mobilité réduite. Yy QSEA &GS | Ol dz
aucune 10iO RNB adzNJ f QF O0OSaaAoAftAlS dzyAGSNBERSE S SO
aucune obligations de résultats.
1 Prendre en compte systéiquement les déplacements des plus vulnérables dans les projets
de réaménageme® | FAY RQSEAYAYSNI £ Sa &Addza GAz2ya RS O
1 Mettre en place des aménagements combinant mesures physiques, signalisation et marquage
LISNXYSGGFyd t f sfHetadrseddnSécRiBa LA SG2Y
9 Garantir une largeur minimum des trottoie$ sans possibilité de compromis;
9 Limiterlesdénivelé entre la chassée et les trottoirs;
1 Rédure la vitesse automobiléd 20km/haux abords des équipemes publics comme les
écoles,les hdpitauxet les accés au transport collectift implantation de passages piétons
directement en face des acces a ces équipements
1 Le cas échéant inclure les ruelles dans la planification des déplacements, et implanter des
passages piétonsu des mest8 & R QI LI A & SY Sy pour Réverserlen s8duméd dzf | ( A
aux ruelles
T InstallerdesdoR QNy S Si RS& RS0l NOI RA Todrto, unelZfudelad 2 NR &
prouvé queésdosRQNY S LISNX¥SGGSyd RS RAYAefteSManfgnd np: f
et un véhiculé
9 Garantir la présence de brigadiers;
{SyaArAoAfAaSNI £ Sa LINByla RQSts§0Sa adz2NJ f O2yl

=

5 Rothman L., Macpherson A., Howard A., Buliung R. School Traffic Safety in the City of Toronto. 2016.
http://www.saferoutestoschool.ca/sites/default/files/School%20Traffic%20Safety%20in%20the%20City%20
0f%20Toronto.pdf

Rothman et al. Installation of speed humps and pedestrian-motor vehicle collisions in Toronto, Canada: a
quasi-experimental study. 2015.
https://bmcpublichealth.biomedcentral.com/articles/10.1186/s12889-015-2116-4
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https://bmcpublichealth.biomedcentral.com/articles/10.1186/s12889-015-2116-4
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nnement rue Brébeuf a Montré

Trottoi sacrifié pour du statio al (RMada, La Presse)

RECOMMANDATION 11 : AMENAGER DES RUES COMPLETES

Sur les grandes artéres siellles, le principe de la rue compléte permet de répondre aux besoins de

tous les usagersRdz LJA S 2y t eh gessdni pay B @yklistdledfacdn sécuritairet

équitable. Ellsad 2 y G LJF NI A Odzf ASNBYSYy G | RFLIWGISSa LRddd £ Sa LI
fI @AtES SG FINIyGArAaaSyid tQSTFFAOFOAGS Sid f QlF 4dNF

L

Principé d

) /
A A e

# ~ f /i
e laue compléete pour lesorridors dedéplacementfNACTO)
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Exmple de rue cmplét a Montréal (Ville de Montréal) et a Toronddille de Toronto)

RECOMMANDATION 12 : AMENAGER DES RUES PARTAGEES ET DES
ZONES DE RENCONTRE

Les zonede rencontreet les rues partagégsermettent de réduire la vitesse des autos. Elles ne sont

pas plus dangereuses que les rues existantes, au conffa@alLJi A 2y L2 &adaA ot S RQI dzi NJ
le méme espaceou tout le monde circuleincite le plus dangereux a la vigilenet a ralentir
naturellement. Lesues redeviennenginsiun milieu de vie ehe sontpas seulement un lie de

passage ou de transitioRiétons et cyclistes sont prioritaires partout et ont les mérdasts que

f Q lmdiile Les rues partagéesost trés bien adaptés au Québec, en particuliepour les rues
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Rue partagée résidentielteconcept(NACTOgt exemple de Fribourgn SuisséVivre en ville)
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